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1. CGEL

Celem przedmiotowego projektu byto wykonanie przez IDIADA, we wspotpracy z SOLARIS, na terenie
Pity (Polska), badania zuzycia paliwa na podstawie procedury UITP-2014 SORT. Za prawidiowe
dziatanie i prawidtowo$¢ pomiaréw wykonywanych przez wyposazenie do badania odpowiedzialna byta
firma SOLARIS (wyposazenie stanowito wtasno$¢ firmy), ktérej przedstawiciele prowadzili badany
pojazd pod nadzorem inzyniera IDIADA. Inzynier IDIADA odpowiadat za wykonanie catego badania
zgodnie ze standardem UITP-2014 SORT.

2. DANE POJAZDU
2.1 Podstawowe informacje na temat pojazdu

W ponizszej tabeli podano charakterystyke pojazdu:

Podmiot zgtaszajacy pojazd do badania Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0.
Producent Solaris Bus & Coach Sp. z o.0.
Typ Urbino 12 Hybrid

Data odbioru 01.07.2021

Nr nadwozia SUU241161GB016124

Silnik DAF/Paccar MX-11 250 H4
Przektadnia Voith Diwa NXT D855.8H
Ogumienie Bridgestone UAP 001 M+S
Przebieg poczatkowy/kornncowy (km) 22 787 /22 836

3. WYNIKI BADANIA
3.1. Wyniki zuzycia paliwa SORT

W ponizszej tabeli podano zuzycie paliwa przez pojazd ustalone w cyklu SORT:




Zuzycie paliwa

SORT 1 1/100 40,1
SORT 2 1/100 33,9
SORT 3 11100 30,9

3.2. Masa badanego pojazdu

W ponizszej tabeli podano masy pojazdu do badan SORT:

SORT
Przednia 08  (kg) 4 860
Tylna o$ (kg) 9 500
Masa ogétem (kg) 14 560




3.3 Koncowy wynik badania zuzycia paliwa w cyklu SORT 1

3.3.1 Kierunek 1 SORT 1

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiane SOC oraz warto$ci energii uzyskano w
ramach badania SORT 1 - kierunek 1:

Sk ; Energia Zmiana Energia
Nr préby £unysin puitee o NEC paliwa NEC og(')kgm
(h (17100 km) (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,656 40,3 -1,30 -224,64 22,96 -0,98 22,74
2 0,650 39,9 -1,10 -190,08 22,75 0,84 22,56
3 0,652 40,0 -1,10 -190,08 22,82 0,83 22,63
Wynik zuzycia paliwa: SORT 1 kierunek 1 (1/100 km) 40,1

3.3.2 Kierunek 2 SORT 1

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiane SOC oraz wartoSci energii uzyskano w
ramach badania SORT 1 - kierunek 2:

P 3 Energia Zmiana Energia
|
N paiy Zuzycie paliwa SOC NEC oliwe NEC ogdlem
0} (1100 km) | (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,656 40,3 -1,00 -172,80 22,96 0,75 22,79
2 0,654 40,2 -1,20 -207,36 22,89 -0,91 22,86
3 0,649 39,9 -1,30 224,64 22,72 -0,99 22,49
| Wynik zuzycia paliwa: SORT 1 kierunek 2 (1/100 km) | 40,1 ]
| Srednie zuzycia paliwa: SORT 1 (11100 km) | 40,1 |

Ze wzgledu na NEC zmiennos$¢ préb jest nizsza niz 1%. Nie jest konieczne wykonanie liniowej
ekstrapolacji w celu uzyskania warto$ci zuzycia paliwa.




3.4 Cykl badania SORT 1

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki zuzycia paliwa w cyklu SORT 1 w obu kierunkach:

SORT 1 - Préba 1

KIERUNEK 1
Data
06.07.2021 11242
45
o i Catkowita odleglo$¢ w
35 j } J ramach proby (m) 159,38
o - [ l = ] Catkowity czas proby (s) 424,0
! \ Zuzycie paliwa (11100 km) | 40,3
5 ; Predkos¢ w cyklu (km/h) 13,2
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KIERUNEK 2
Data
06.07.2021 11:41
3
” [ F‘x ]‘ Catkowita odlegtos¢ ) |15611
£ 1 { ’ w ramach préby :
30 !‘ ! [“- ! r Catkowity czas proby (s) 424,0
25 Ly % (/100
] I f Zuzycie paliwa km) 40,3
2 1 53 Predkost w cyklu (kmih) | 13,3
15 l
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[0$ pozioma:] czas (s)

[0$ pionowa:] predkos¢ (km/h)

Srednia predkos$é (km/h) 13,2

Srednie zuzycie paliwa (1/100 km) 40,3




SORT 1 - Préba 2

KIERUNEK 1
Data
06.07.2021 12:11
45
40 i Catkowita odlegtos¢ w
= f 1 [ ramach proby (m) 1588.5
[ Catkowity czas proby  (s) | 425,0
e A f S (1100
& Zuzycie paliwa ) 39,9
Predkosc w cyklu (km/h) 13,2
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Data
06.07.2021 12:01
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Es 3 3 Calkowita odlegtost w
o r’ﬂ 1] { ramach proby L R o
3 I‘* I "“ ! I-r Catkowity czas proby (s) 425,0
2 Zuzycie paliwa (/100 km)| 40,2
£ f ! ! [ Predkos¢ w cyklu (km/h) 18,2
= | | [
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[08 pozioma:] czas (s)
[0$ pionowa:] predkos¢ (km/h)
Srednia predkosé (km/h) 13,2
Srednie zuzycie paliwa (1100 km) 40,0




SORT 1 - Préba 3
KIERUNEK 1

Data

06.07.2021 12:31
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3.5 Konncowy wynik badania zuzycia paliwa w cyklu SORT 2

3.5.1 Kierunek 1 SORT 2

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiang SOC oraz wartoSci energii uzyskano w

ramach badania SORT 2 - kierunek 1:

e : Energia Zmiana Energia
NF proby Zuzycie paliwa SOC NEC Saken NEC ogolam
0] (11100 km) (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,664 34,6 -0,40 -69,12 23,24 -0,30 23. 11
2 0,655 34,1 -0,60 -103,68 22,93 -0,45 22,82
3 0,663 34,5 -0,70 -120,96 23,21 -0,52 23,08
[ Wynik zuzycia paliwa: SORT 2 kierunek 1 (/100 km) 34,4 5

3.5.2 Kierunek 2 SORT 2

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiang SOC oraz warto$ci energii uzyskano w

ramach badania SORT 2 - kierunek 2:

5 ; Energia Zmiana Energia
i Zuzycie paliwa SOC NEC paline NEC oabiah
0 (1100 km) | (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,641 33,4 -1,20 207,36 22,44 0,92 22,23
2 0,644 33,5 -0,70 -120,96 22,54 -0,54 22,42
3 0,640 33,3 -0,60 -103,68 22,40 0,46 22,30
| Wynik zuzycia paliwa: SORT 2 kierunek 2 (1/100 km) | 33,4 |
[ Srednie zuzycia paliwa: SORT 2 (11100 km) | 33,9 |

Ze wzgledu na NEC zmienno$¢ prob jest nizsza niz 1%. Nie jest konieczne wykonanie liniowej
ekstrapolacji w celu uzyskania warto$ci zuzycia paliwa.




3.6 Cykl badania SORT 2

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki zuzycia paliwa w cyklu SORT 2 w obu kierunkach:

SORT 2 - Proba 1
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021

9:35

Catkowita odlegtos¢ w

s ey s (m) 1839,0
ramach préby
. [ \ / \ Catkowity czas proby (s) 337,0
/\ / \ / \ / \ Zuzycie paliwa (7100 km) | 34,6
= / Predkos¢ w cyklu (km/h) 19,6
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/ \ / \ ramach proby ) 18804
= / \ / \ / \ / \ Catkowity czas proby (s) 334,0
20 Zuzycie paliwa (11100 km) | 33,4
/ \ \ } \ / \ Prodkost w cyklu (ki) | 19,8
20 17
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[0$ pionowa:] predkos¢ (km/h)
Srednia predkosé (km/h) 19,7
Srednie zuzycie paliwa (1/100 km) 34,0




SORT 2 - Préba 2
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021 9:49

P Catkowita odlegtosc w

50

[ _\ / -\ ramach préby (m) | 18396
0 Catkowity czas proby (s) 334.0
/ \ / \ / \ / \ Zuzycie paliwa (11100 km)| 34,1

\ / \ Predkos¢ w cyklu (km/h) 19,8
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KIERUNEK 2

Data
06.07.2021 9:58

&
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/ \ / / \ / \ Zuzycie paliwa (11100 km)| 33,5
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SORT 2 - Préba 3
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021 10:06
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3.7 Konncowy wynik badania zuzycia paliwa w cyklu SORT 3
3.7.1 Kierunek 1 SORT 3

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiang SOC oraz warto$ci energii uzyskano w
ramach badania SORT 3 - kierunek 1:

£l i Energia Zmiana Energia
E
NI proby Do peitks s HEW paliwa NEC ogétem
0 (1100 km) | (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,463 30,6 -0,90 -155,52 16,21 -0,96 16,05
2 0,469 31,0 -0,90 -155,52 16,42 -0,95 16,26
3 0,472 31.2 -0,80 -138,24 16,52 -0,84 16,38
Wynik zuzycia paliwa: SORT 3 kierunek 1 (/100 km) 30,9
3.7.2 Kierunek 2 SORT 3

W ponizszej tabeli podano wyniki zuzycia paliwa. Zmiang SOC oraz warto$ci energii uzyskano w
ramach badania SORT 3 - kierunek 2:

= ¢ Energia Zmiana Energia
NI proby Lkyee heive S0 e paliwa NEC ogotem
0 (1100 km) | (A Ah) (kJ) (MJ) (%) (MJ)
1 0,474 31,3 -0,80 -138,24 16,59 0,83 16,45
) 0,468 30,9 -0,90 -155,52 16,38 -0,95 16,22
3 0,466 30,8 -0,80 -138,24 16,31 0,85 16,17
| Wynik zuzycia paliwa: SORT 3 kierunek 2 (11100 km) | 31,0 |
| Srednie zuzycia paliwa: SORT 3 (11100 km) | 30,9 |

Ze wzgledu na NEC zmiennos$¢ prob jest nizsza niz 1%. Nie jest konieczne wykonanie liniowej
ekstrapolacji w celu uzyskania warto$ci zuzycia paliwa.




3.8 Cykl badania SORT 3

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki zuzycia paliwa w cyklu SORT 3 w obu kierunkach:

SORT 3 - Préba 1
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021

13:43

7c

% Catkowity czas proby (s) 182,0
/ \ / Zuzycie paliwa (/100 km) | 30,6

s / \ / Predkost w cyklu kmm) | 28,7
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Srednia predkos¢ (km/h) 28,8
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SORT 3 - Préba 2
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021 13:54

Catkowita odlegtosc

/ \ W ramach préby (m) 14900
= / \ / \ Catkowity czas proby (s) 183,0
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SORT 3 - Préba 3
KIERUNEK 1

Data
06.07.2021 14:15
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Srednie zuzycie paliwa (1/100 km) 31,0




4. PRZYRZADY POJAZDU
Przyrzady pojazdu wykorzystywane podczas badania:

Wyposazenie Marka Model |Numer seryjny
Predkos¢ GPS |Racelogic|VB2SX|054217
Przeptywomierz |AIC 4008 |047177

Stacja pogodowa|Kestrel |3500 (2502596




Zatacznik nr I: Karta 3 Protokof badania
Protokoét badania

W celu zapewnienia powtarzalno$ci badania konieczne jest doktadne okreslenie badanego pojazdu,
przede wszystkim dlatego, ze producentowi pozostawia sig¢ okreslony margines parametrow.

Badanie musi by¢ doktadnie udokumentowane w protokole badania, ktéry okresla jego najwazniejsze
elementy, tak by w przypadku poézniejszych badan weryfikacyjnych mozliwa byta jednoznaczna
identyfikacja badanego autobusu i nie wystapit spér bgdz nieprawidtowa interpretacja danych.

06.07.2021

10:50 (GMT+1)
16:30 (GMT+1)
Pita - lotnisko (Polska)

Data badania

Czas rozpoczecia badania

Czas zakonczenia badania
Miejsce badania

A. Zewnetrzne warunki badania (informacyjnie)

1. Warunki drogowe

Nr |Poz. Wartos¢ Jednostka
1.1 [Stan nawierzchni Sucha -
1.2 [Min. maks. spadek podtuzny -0,2/+0,3 %
1.3 |Wysokos¢ trasy 100,0 m
1.4 [Min. Promien - m
1.5 [Dtugos¢ toru 2 000 m

2. Warunki pogodowe

Nr |Pozycja Wartosc Wartos¢ Wartosc Jednostka

SORT1 SORT2 SORT 3 miary
06.07.2021 06.07.2021 06.07.2021
Start | Koniec | Start | Koniec| Start | Koniec

2.1 |Predkos¢ wiatru 22 2,0 1. 2,0 1,8 2,0 m/s

2,2 | Temperatura 27,4 28,9 247 271 29,1 29,8 °C

2.3|Wilgotnosé 440 43,0 45,0 44,0 42,0 39,0 %

2.4 | Cisnienie atmosferyczne 100,3 | 100,1 100,3 | 100,3 | 100,1 100,1 kPa

B. Konfiguracja pojazdu

1.1. Typ i wymiary

Nr Artykut Wartos¢ Jednostka
1.1.1 |Typ pojazdu Urbino 12 hybrid
1.1.2 |Dlugosc 12 m
1.1.3 |Szerokos¢ 255 m
1.1.4 [Wysokosé 3,04 m
1.1.5 [Masa pustego pojazdu 11 400 kg
1.1.6 |Przebieg 22787 km




1.2. Silnik

Nr Poz.

Wartosé | Jednostka miary [ Przy (obr. min.)

1.2.1 [Producent i typ

DAF / Paccar MX-11 250 H4

1.2.2 |Pojemnosé¢ silnika

10 837 GO

1.2.3 |Moc maksymalna

251 kW

1675

1.2.4 |Maksymalny moment obrotowy

1500 Nm

900 - 1 400

1.2.5 |Tryb pracy wentylatora silnika

Standard

1.3. Przekiadnia

Nr Poz.

Wartosé

1.3.1 |Producent i typ

Voith, Diwa NXT D855.8H

1.3.2 |Uzywany program

1.4 Ogumienie

Nr Artykut

Wartos¢

Jedno

1.4.1 |Producent i typ*

Bridgestone UAP 001 M+S

1.4.2 |Wymiary*

275/70 R22,5

1.4.3 |Cisnienie nominalne na przedniej osi

8,5

bar

1.4.4 |Cisnienie nominalne na tylnej osi

8,5

bar

1.4.5 |Gtebokos¢ bieznika nowych opon

20,0

mm

1.4.6 |Zmierzona gteboko$¢ bieznika

18,0 - 19,0

mm

1.5 Tylna o$

Nr Artykut

Wartosé

1:5.1 Producent i typ*

ZF AV 133

1:5.2 Wspotczynnik redukciji

5,3

1.6. Srodek smarny do silnika

Nr Poz.

Wartosé

161 |Typ

ACEA E6

1.6.2 Klasa SAE

10W-40

1.6.3 Inne cechy

1.7. Srodek smarny do przekfadni

Nr Artykut

Warto$é

1.71 |Typ

Shell Spirax S6 ATF VM Plus

1.7.2 |Klasa SAE

1.7.3 [Inne cechy

1.8. Akumulatory

Nr Artykut

Wartosé

Jednost

181 |Typ

Varta Silver ProMotive 225 Ah

1.8.2 |Liczba

2

1.8.3 |Znamionowe napigcie jednostki

12

1.8.4 |Masa jednostki

55




1.9. Inne wyposazenie

Nr Poz. Wartosé
1.9.1 |Liczba drzwi 3
1.9.2 |ABS/ASR -
1.9.3 |Retarder Tak
1.9.4 |Klimatyzacja Tak
1.9.5 [Inne -

1.10. Obliczenia charakterystyki obcigzenia C. badanego pojazdu.

Nr Poz Wzor
1.10.1 |Wspo6tczynnik obcigzenia Cu [Ci= 116,19 x (L - 1,20) x W 3200 kg
CL |Obcigzenie sumaryczne
1.11. Wyposazenie opcjonalne
Nr Artykut Masa do odjecia od obcigzenia |Jednostka
catkowitego miary
1.11.1|Klimatyzacja 50 kg
1.11.2|Wyposazenie do wydawania biletéw - kg
1.11.3|System automatycznego monitorowania 20 kg
pojazdu (AVM)
1.11.4|Wyposazenie informatyczne -- kg
1.11.5|Bezpieczna kabina kierowcy -- kg
1.11.6|Podwodjne przeszklenie - kg
1.11.7|Sprzet do smarowania Lubrimatic -- kg
(1) Masa faczna do odjecia od obcigzenia 70 kg
catkowitego
1.12. Inne czynniki do uwzglednienia
Nr Artykut Masa Masa Réznica (A-B) Jednostka
faktyczna | referencyina (B)
1.12.1| Zewnetrzne wys$wietlacze - -- - kg
przystanku docelowego
1.12.2|Siedzenia (28) 280 300 -20 kg
1.12.3|Pojemno$¢ zbiornika paliwa 294 168 126 kg
1.12.4|0Osoby na poktadzie 250 -- 250 kg
1.12.5|Sprzet do pomiaru zuzycia 20 -- 20 kg
(2) Laczna masa do odjecia od obcigzenia catkowitego 376 kg
1.13. Ostateczna warto$é obcigzenia catkowitego do zastosowania
Nr Artykut Wartos¢
11359 Masa pustego pojazdu 11 400 kg
1.13:2 Obcigzenie catkowite 3200 kg
1.13.3 Wyposazenie opcjonalne (1) 70 1‘//1 g,;."?\\’
1.13.4 Inne czynniki (2) 376 £ S md \\\
//.7_ TQL‘ “:».



1.13.5 =3200 - (1) - (2) 2754 kg
1.13:6 Masa pustego pojazdu + obcigzenie Obliczeniowe 14 154 kg
Zmierzone 14 360 kg

1.14. Urzadzenia do magazynowania energii

Nr Parametr Wartos¢ Jednostka
1.14.1 Typy Impact, zestaw

akumulatoréw LTO HP
1.14.2 Napiecie znamionowe 48 Vdc
1.14.3 Moc 25 kW - 40 kW kw
1.14.4 Masa 45 kg
1.14.5 Pojemnos$é C3 20 kWh

1.14.6 Minimalny poziom SOC - -
1.14.7 Maksymalny poziom SOC - -
1.14.8 Obudowa akumulatora: temperatura B -
zewnetrzna
Przed badaniem
Po badaniu

1.15 Naped elektryczny

Nr Parametr Warto$¢ | Jednostka

1.15.1 |Typ MI10-V1-48

1.15.2 |Liczba 1

1.15.3 |Moc - kW

1.15.4 |Masa nie dotyczy (wbudowany w kg
przektadnig)

1.16 Naped hybrydowy

Nr Parametr
1:16:1 Konfiguracja (szeregowa/réwnolegta) szeregowa

1.17 Zmiany stanu natadowania (zmiana NEC)

Nr Parametr

147 Zmiana NEC pomiedzy poczatkiem a koricem | Zob. SAE J2711
badania

1.47.2 Urzadzenie stosowane do pomiaru pradu: | Magistrala CAN
poda¢ lub udokumentowaé

* Informacje o pojezdzie przekazane przez klienta i zweryfikowane przez IDIADA. Pozostate
specyfikacje techniczne podane w tym raporcie zostaty potwierdzone przez klienta, jednak nie byty
mozliwe do weryfikacji przez IDIADA.




2. Paliwo

Nr Pozycja

24 Norma EC --

22 Zawarto$¢ siarki -- ppm

2:3 Temperatura paliwa na poczatku badania 58,0 °C

24 Temperatura paliwa na koniec badania 63,1 °C

2:5 Adblue®© - |
llo$¢ na poczatku badania - |
llo$¢ na koniec badania - |

Ja, Bartosz Ziebka, tlumacz przysiegly jezyka angielskiego TP 190/13,
pos$wiadczam zgodno$¢ powyZzszego tlumaczenia z zatgczong kop/i‘q//\-:‘f:s?\\
dokumentu. Poznar, 19.02.2024. Nr rep. 129/2024 oo For \
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1. OBJECTIVE

The purpose of this project was to realise SORT fuel consumption tests carried out by
IDIADA in cooperation with SOLARIS at Pila (Poland), following UITP-2014 SORT
procedure. SOLARIS was in charge of the test equipment (belonging to SOLARIS)
correctly functioning and correctly measuring and for driving the tested bus under
supervision of an IDIADA’s engineer. The IDIADA's engineer was responsible for
realization of the whole test according to the UITP-2014 SORT standard.

2. VEHICLE INFORMATION

2.1.Basic vehicle information

The table bel hows the vehicle characteristics:

Solaris Bus & Coach Sp. z o.0.
Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0.
Urbino 12 Hybrid
01/07/2021
SUU241161GB016124
DAF/Paccar MX-11 250 H4
Voith Diwa NXT D855.8H
Bridgestone UAP 001 M+S

22.787 22.836

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this inform
documents (reports, articles, publicity, etc.)
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3. TEST RESULTS

3.1. SORT fuel consumption results
The table below shows the SORT vehicle fuel consumption results:

3.2.Vehicle test weight
The table below shows the vehicle weights for the SORT tests:
4.860

9.500
14.560

Total weight

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this mformathmr\o;her

documents (reports, articles, publicity, etc.) i
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3.3.Final SORT1 fuel consumption result
3.3.1. Direction 1 SORT1

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 1 direction 1:

2 0,650 39,9 -1,10 -190,08 22,75 -0,84 22,56
3 0,652 40,0 -1,10 -190,08 22,82 -0,83 22,63

3.3.2. Direction 2 SORT1

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 1 direction 2:

1 0656 | 403 | -100 | -172.80 | 22,96 075 | 2279

2 0,654 40,2 -1,20 -207,36 22,89 -0,91 22,68
3 0,649 39,9 -1,30 -224,64 22,72 -0,99 22,49

Due to the NEC variance of the tests is lower than 1%. It is not necessary to do a
linear interpolation to obtain a fuel consumption value.

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, i
documents (reports, articles, publicity, etc.)
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3.4.SORT 1 test cycle

The tables below show test characteristics in both directions of SORT1 cycles:

SORT 1 -Test 1

DIRECTION 1

: \ i I\
T e e =
i s ]
N
10 ,
T S8
‘T R
DIRECTION 2
e il i N
= Sl S |
T e T R RS T
B BEE e R |
B e amain® N :
52 e 1 |
s 1] \ I
X HE | |

The results refer exclusively to the sample tested. ’/ S/
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this informati_ér)zj dhgr‘,‘
documents (reports, articles, publicity, etc.) F i G
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SORT 1-Test 2

DIRECTION 1
: N [ N\
.. | e
§ el f [ 1]
e e [
L A |
10 ‘
; |
; | |
DIRECTION 2
» i i i 13
- [ 1 [ w2
2o EEE RESE AESA 132
= EEEA B e S A
s al | ) e
5 | EEEREEE
: l S REES@E
> | BEEERMEE
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SORT 1—Test 3

DIRECTION 1

= N I !

e e [ =
B R TR e
I { 1 1

Nl

" 1
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DIRECTION 2

. 1 i N

o | S Tk
eame S| 50
e 11 T
§ T = ]
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The results refer exclusively to the sample tested. < 7 ;ff-'“
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this informgign /nzotpgr
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3.5. Final SORT2 fuel consumption result
3.5.1. Direction 1 SORT2

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 2 direction 1:

_energy
1 0,664 34, 6 -0,40 —69 12 23,24 -0,30 23 17
2 0,655 341 -0,60 -103,68 22,93 -0,45 22,82
3 0,663 345 -0,70 -120,96 2321 -0,52 23,08

3.5.2. Direction 2 SORT2

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 2 direction 2:

tion Average SORT 2

Due to the NEC variance of the tests is lower than 1%. It is not necessary to do a
linear interpolation to obtain a fuel consumption value.

The results refer exclusively to the sample tested.

If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this in
documents (reports, articles, publicity, etc.)
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3.6.SORT 2 test cycle

The tables below show test characteristics in both directions of SORT2 cycles:

SORT 2 - Test 1

DIRECTION 1

1.839,0
337,0
3456
19,6

Speed (mih)
8
oy
I
bagry
|
Tz
el i
v 1
[ s

Speed (km/h)

The results refer exclusively to the sample tested. / ] ’,;\,r
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this infol ion/in
documents (reports, articles, publicity, etc.) ek
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SORT 2 -Test 2

DIRECTION 1

06/07/2021 9.49

Speed (km/h)

Speed (km/h)
8

el

|_—

The results refer exclusively to the sample tested. / T
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this information’fm'otbg’r
documents (reports, articles, publicity, etc.) f=digae tn
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SORT 2 —Test3

DIRECTION 1

Speed (km/h)
8
B
]

Speed (km/h)
&

i
1
S

The results refer exclusively to the sample tested. X
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this mformat:on in other
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3.7.Final SORT3 fuel consumption result
3.7.1. Direction 1 SORT3

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 3 direction 1:

k%j. L W

! il '0,96
2 0,469 310 0,90 155,52 16,42 0,95 16,26
3 0,472 31,2 0,80 -138,24 16,52 -0,84 16,38
SORT 3 Direction 1 fuel consumption result B Wookm) | 309 |

3.7.2. Direction 2 SORT3

The table below shows the results of fuel consumption. The SOC variation and the
energy values obtained during the SORT 3 direction 2:

- Fuﬂ'wawnptton ot | NEC Efaei o vab:iit?on 43;\2?}:' '
~ Twookm | @Ay | 6 | M) | | o
1 0,474 S -0,80 -138,24 16,59 -0,83 16,45
2 0,468 30,9 -0,90 -155,52 16,38 -0,95 16,22
3 0,466 30,8 -0,80 -138,24 16,31 -0,85 16,17
ion 2 fuel consumption result (100km) | 310 |

Fuel Consumption Average SORT 3

30,9

Due to the NEC variance of the tests is lower than 1%. It is not necessary to do a

linear interpolation to obtain a fuel consumption value.

The results refer exclusively to the sample tested.

If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this mform

documents (reports, articles, publicity, etc.)
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3.8.SORT 3 test cycle

The tables below show test characteristics in both directions of SORT3 cycles:

SORT 3 - Test 1

DIRECTION 1

06/07/2021 13:43

Speed (kmh)
8 s
~
e
I~

* 70
SR
& e SO
Tt e L \

°1f / =, \

J e ] \

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this mformatlon in other
documents (reports, articles, publicity, etc.) '-.'~
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SORT 3-Test2

DIRECTION 1
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SORT 3—Test 3

DIRECTION 1

Speed (km/h)

Speed (kmh)
i~
| —
I~

The results refer exclusively to the sample tested.

If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is requi
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4. VEHICLE INSTRUMENTATION

The vehicle instrumentation used during the test was as follows:

Racelogic 054217
AIC 4008 047177
Kestrel 3500 2502596

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this inforl ?ﬂo
documents (reports, articles, publicity, etc.) r
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Annex I: Sheet 3 Test protocol

The results refer exclusively to the sample tested. 4
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this informagjon in other
documents (reports, articles, publicity, etc.) S Pl
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Test protocol

For tests to be repeatable, it is necessary to definition with accuracy the vehicle actually tested, especially because
a certain level of margin is left to manufacturers.
The test must consequently be documented with accuracy in a test protocol describing the most relevant elements,
so that in case of later confirmation tests, the tested bus is clearly defined and cannot give rise to dispute or

misinterpretation.

Date of test 06/07/2021
Time of test begin 10:50 (GMT+1)
Time of test end 16:30 (GMT+1)

Place of test

Pila — Airport (Poland)

A. Test external conditions (for information)

1. Street conditions

N° | ltem Value Unit
1.1 | State of track surface Dry
1.2 | Min / Max longitudinal gradient -02/+0,3 %
1.3 | Track altitude 100 m
1.4 | Min. radius -- m
1.5 | Track length 2.000 m
2. Weather conditions
Value Value Value Unit
N° e SORT 1 SORT 2 SORT 3
06/07/2021 06/07/2021 06/07/2021
Initial | Final | Initial | Final Initial Final
2.1 Wind speed 22 2,0 11 2,0 1,8 2,0 m/s
2.2 Temperature 27,4 28,9 247 279 29,1 29,8 °C
23 Humidity 44,0 43,0 | 450 | 44,0 42,0 39,0 %
2.4 Atmospheric pressure | 100,3 | 100,1 | 100,3 | 100,3 100,1 100,1 kPa
B. Vehicle set-up
1.1. Type and dimension:
N° Item Value Unit
1.1.1 | Vehicle type Urbino 12 Hybrid
1.1.2 | Length 12 m
1.1.3 | Width 255 m
1.1.4 | Height 3,04 m
1.1.5 | Empty weight 11.400 kg
1.1.6 | Mileage 22.787 km
1.2. Engine
N° ltem Value | Unit [ At(rpm)
1.2.1 | Manufacturer and type DAF / Paccar MX-11 250 H4
1.2.2 | Engine capacity 10.837 ce
1.2.3 | Maximum power 251 kW 1.675
1.2.4 | Maximum torque 1.500 Nm 900-1400
1.2.5 | Driving mode of engine ventilator Standard e

‘.

The results refer exclusively to the sample tested.
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this |nformat|qn in other
documents (reports, articles, publicity, etc.)
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1.3. Gearbox

N° ltem Value
1.3.1 | Manufacturer and type Voith, Diwa NXT D855.8H
1.3.2 | Programme used =
1.4. Tyres
N° ltem Value Unit
1.4.1 | Manufacturer and type* Bridgestone UAP 001 M+S
1.4.2 | Dimensions* 275/70 R22,5
1.4.3 | Front axle nominal pressure 8,5 bar
1.4.4 | Rear axle nominal pressure 8,5 bar
1.4.5 |Pattern depth of new tyres 20,0 mm
1.4.6 |Actual pattern depth measured 18,0 - 19,0 mm
1.5. Rear Axle
N° ltem Value
1.5.1 | Manufacturer and type* ZF AV133
1.5.2 | Reduction ratio 853
1.6. Engine lubricant
N° ltem Value
16.1 | Type ACEA E6
16.2 | SAE Grade 10W-40
1.6.3 | Other features -
1.7. Gearbox lubricant
N° ltem Value
1.71 | Type Shell Spirax S6 ATF VM Plus
1.7.2 | SAE Grade --
1.7.3 | Other features --
1.8. Batteries
N° ltem Value Unit
1.8.1 | Type Varta Silver ProMotive 225 Ah
1.8.2 | Number 2
1.8.3 | Nominal unit voltage 12 V
1.8.4 | Unit weight 55 Kg |
1.9. Miscellaneous equipment
N° ltem Value
1.9.1 | Number of doors 3
1.9.2 | ABS/ASR -
1.9.3 | Retarder Yes
1.9.4 | Air conditioning Yes
1.9.5 | Other --
1.10. Calculation of the load characteristics CL of the tested vehicle.
N° ltem Value
1.10.1 | Load factor CL (load) CL=116.19x(L-1.20) xW | 3.200 | kg
CL Lump load
/"'/{”( 9 R
-4 ST RN

The results refer exclusively to the sample tested.

If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this mformatlon in other
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1.11. Optional equipment
N° e Weight to deduct from Unit
lump load
1.41:1 Air-conditioning 50 kg
1512 Ticketing equipment -- kg |
1118 Automatic vehicle monitoring system (AVM) 20 kg
141 Information equipment - kg |
1.11.5 Security driver cabin - kg
1.11.6 Double glazing -- kg
1 12T Lubrimatic equipment - kg
(1) Total weight to be deducted from lump load 70 kg
1.12. Other factors to take into account
- Actual Reference Difference :
s o weight (A) | weight (B) (A-B) it
1424 External destination displays -- -- -- kg
1.12.2 | Seats (number:28) 280 300 -20 kg
1.12.3 | Fuel tank capacity (350) 294 168 126 kg
1.12.4 | On board persons 250 -- 250 kg
1.12.5 | Fuel measuring equipment 20 -- 20 kg
(2) Total weight to be deducted from lump load 376 kg
1.13. Final value of lump load to apply
N° ltem Value
181 Empty weight 11.400 kg |
1.13.2 Lump load 3.200 kg
1.13.3 | Optional equipment (1) 70 kg |
1.13.4 | Other factors (2) 376 kg
1135 [=3200-(1)-(2) 2.754 kg |
1136 Empty weight + load Calculated 14.154 kg
s Measured 14.360 kg
1.14. Energy storage devices
N° ltem Value Unit
1.14.1 | Type Impact, Battery Pack LTO HP
1.14.2 | Nominal operating value 48 Vdc
1.14.3 | Power 25 kW - 40 kW kw
1.14.4 | Weight 45 kg
1.14.5 | Capacity C3 20 Ah
1.14.6 | Minimum SOC level -
1.14.7 | Maximum SOC level -
1.14.8 Battery case: Exterior temperature
Before test 3
After test
ot TN
/ ol W\
The results refer exclusively to the sample tested. il ’/. e ! A
If Applus+ IDIADA can be identified as the author of the text, its permission is required for the inclusion of this informa" n iA}‘éther = ", )
documents (reports, articles, publicity, etc.) t sy
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Report No. LM2107030-01_V2

FUEL CONSUMPTION TESTS ACCORDING TO THE SORT 2014 PROCEDURE

3{3 iADA STANDARISED ON-ROAD TESTS CYCLES
1.15. Electric motor
N° Item Value | Unit
1154 Type MI10-V1-48
1.15.2 | Number 4|
11935 Power = kW
1.154 | Weight n/a (built-in into the kg
gearbox)
1.16. Hybrid drive chain
N° Item
1.16.1 Configuration (series/parallel) Serie
1.17. Variation of State of Charge (NEC variance)
N° Item
Tz NEC variance between start and end of the test Refer to SAE J2711
1A72 Device used to measure the current: Specify

or document

CAN bus

* Vehicle information provided by the customer and verified by IDIADA. All other
technical specifications shown in this report have been informed by the customer but
could not be verified by IDIADA.

2. Fuel

N° ltem

2.1 EC standard --

22 Sulphur rate -- ppm

2.3 Fuel temperature at test start 58,0 °C

2.4 Fuel temperature at test end 63,1 °C

25 Adblue© - B
Quantity at the beginning of the test - L
Quantity at the end of the test - L

A ——
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The results refer exclusively to the sample tested.

If Applus+ IDIADA can be identified as the author of t
documents (reports, articles, publicity, etc.)
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